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1. PREAMBUL

1.1 Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere - C.N.A.LR S.A este autoritatea
responsabild de implementarea proiectului ,.Proiectare si Executie "Autostrada Sibiu — Pitesti,
Sectiunea 4: Tigveni — Curtea de Arges", de organizarea procesului de achizitie publicd si a celui de
contractare si in acelasi timp este Beneficiarul final al acestui proiect.

1.2 Autostrada Sibiu-Pitesti face parte integranta din Coridorul Pan-European nr. IV, care traverseaza
Romania de la vest la est, pe directia Nadlac-Arad-Timisoara-Lugoj-Deva-Sibiu-Pitesti-Bucuresti-
Constanta.

Lucrarea ,,Proiectare si Executie "Autostrada Sibiu — Pitesti, Sectiunea 4: Tigveni — Curtea de
Arges" este aferenta Coridului IV Pan European si reprezinta un tronson din autostrada care realizeaza
legatura intre Sibiu (intersectia cu Centura Sibiu) si Pitesti (intersectia cu Centura Pitesti).

1.3 Obiectivul de investitii Autostrada Sibiu-Pitesti este parte integrantd a ‘“Programului Operational
Infrastructurda Mare (POIM) 2014 - 2020”, instrument strategic elaborat pentru a raspunde nevoilor de
dezvoltare ale Romaéniei identificate in Acordul de Parteneriat 2014 — 2020 si in acord cu Cadrul
Strategic Comun si Documentul de Pozitie al serviciilor Comisiei Europene.

Sectorul de Autostrada Sibiu-Pitesti are o importanta majora in desfasurarea traficului pe directia
Coridorului IV Pan European, deoarece asigura la nivel functional in cadrul Infrastructurii Mari o
traversare de la Vest la Est a Teritoriului National asigurand legatura cu marea infrastructura rutiera
Europeana, realizand si prima traversare a muntilor Carpati cu un drum la nivel de autostrada.

2. DEFINITII SI ABREVIERI

Definitii

2.1.1 ,Verificator” - persoana fizica atestatd, responsabila cu verificarea/insusirea documentatiilor de
proiectare, persoand juridicd cu personal atestat pentru verificarea documentatiilor de proiectare,
conform aplicabilitatii legislatiei in vigoare;

2.1.2 ,,Cerinte obligatorii” - se refera la obligatiile Verificatorului aga cum sunt stabilite in prezentul
Caiet de sarcini;

2.1.3 ,,Cerinte tehnice” - se referd la obligatiile Verificatorului conforme legislatiei in vigoare;

2.14 ,Standarde si STAS-uri”- se referd la standardele, normele, normativele aplicabile, conform
legislatiei in vigoare;

2.1.5 ,,Proiectul Tehnic de executie”- reprezintd documentatia tehnica elaborata de cétre Antreprenor
in conformitate cu legislatia in vigoare si a prevederilor contractului si verificat in conformitate cu
legislatia in vigoare, de cétre Verificator (din partea Beneficiarului), aprobat de catre Supervizor si
ulterior de citre Beneficiar;

2.1.6 ,Documentatia tehnicd pentru autorizarea executirii lucririlor de constructii/Proiectul
pentru autorizarea executarii lucrarilor de construire, conform CS Proiectare si Executie (dupa
caz)”- reprezintd documentatia tehnicd elaboratd in conditiile Legii 50/1991 in vederea obtinerii
Autorizatiei de Construire;

2.1.7 ,Detalii de executie”- sunt parte integrantd din Proiectul Tehnic de Executie, ce contine
solutiile de alcatuire, asamblare privind parti/elemente din constructie si care indicd dimensiuni,
materiale, tehnologii de executie, precum si legaturi intre elementele constructive
structurale/nestructurale ale obiectivului de investitii, realizate de catre Antreprenor, verificate in
conformitate cu prevederile Legii 10/1995 cu modificdrile si completarile ulterioare si aprobate de
Reprezentantul Beneficiarului;

2.1.8 ,Caiete de sarcini”- sunt parte integrantd din Proiectul Tehnic de Executie, ce descriu
materialele folosite in executie, metodele de punere in operd a acestora, caracteristicile si datele tehnice
ale acestora, solutiile de alcatuire si montaj, asamblare privind parti/elemente din constructie,
dimensiuni, tehnologii de executie, precum si legdturi intre elementele constructive
structurale/nestructurale ale obiectivului de investitii, realizate de céatre Antreprenor, utilaje, unelte si
modul de manipulare si caracteristici tehnice ale acestora;
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2.1.9 ,,Documentatie Aferenta Dispozitiei de Santier” - reprezinta documentatia tehnicd (memoriu
tehnic, planse, calcule tehnice, etc.) emisa de Antreprenor ca urmare a emiterii unei Dispozitii de
santier;

2.1.10 ,Antreprenor” - Proiectantul si Executantul lucrdrilor la obiectivul mentionat in cap. 1
Preambul

2.1.11 ,Beneficiar” - autoritatea responsabild de implementarea obiectivului mentionat in cap. 1
Preambul, de organizarea procesului de achizitie publicd, de contractarea serviciilor de proiectare si
verificare a proiectelor si a executiei lucrarilor, respectiv C.N.A.LLR.-S.A.

2.1.12 “Reprezentantul Beneficiarului” - inseamna Supervizorul, asistentii la care se face referire in
Clauza 5 [Supervizorul si reprezentantul Supervizorului] si tot restul personalului, forta de munca si alti
angajati ai Supervizorului sau ai Beneficiarului si oricare alt personal notificat Antreprenorului, de catre
Beneficiar sau Supervizor, ca Personal al Beneficiarului.

2.1.13 ,,Procedura” - mod specific de a efectua o activitate;

2.1.14 ,Verificare” - confirmare prin examinare si prezentare de probe obiective a faptului ca cerintele
specifice de calitate a documnetatiei de proiectare au fost satisfacute;

Abrevieri

C.N.AILR. - S.A. - Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere
DN - Drumul National;

LC - Lista de cantitati;

CE - Comisia Europeani;

FIDIC - Asociatia Internationala a Inginerilor Consultanti;

MT - Ministerul Transporturilor

POIM - Programului Operational Infrastructura Mare

TEN-T - Reteaua Trans-Europeana de Transport;

CS - Caiet de Sarcini;

DDE- Detalii De Executie;

PAC - Proiectul pentru autorizarea executarii lucrarilor de construire;
PT - Proiect Tehnic de executie;

SF -Studiu de Fezabilitate.

DPADS - Documentatii de Proiectare Aferente Dispozitiilor de Santier

3. OBIECTUL CONTRACTULUI

3.1 Obiectul contractului este prestarea serviciilor de verificare a proiectului tehnic, caietelor de
sarcini, detaliilor de executie, a Proiectului pentru autorizarea executarii lucrarilor de construire
(PAC) pentru domeniile A4 sau A4.1, A4.2, A4.3, B2 sau B2.1, B2.2, B2.3, D sau D2.1, D2.2, D2.3,
D5 specialititile drumuri, poduri si tunel, domeniul Af (de rezistentd mecanicd si stabilitatea
terenului de fundare a constructiilor si a masivelor de pdmant), domeniul A.7, BS - Rezistentd §i
stabilitate pentru constructii §i amenajdri hidrotehnice si acordarea de asistenta tehnica pe durata
implementarii proiectului, aferente contractului , Proiectare §i Executie ""Autostrada Sibiu — Pitesti,
Sectiunea 4: Tigveni — Curtea de Arges”.

4. SURSA DE FINANTARE A CONTRACTULUI

4.1. Sursa de finantare pentru serviciile de verificare a documentatiilor de proiectare este asiguratd din
Sursa 10 — Proiecte cu finantare din fonduri nerambursabile, aferente perioadei de programare bugetara
a UE 2014 — 2020 POIM, pozitia bugetard : Titlu 58 — “Proiecte cu finantare din fonduri externe
nerambursabile aferente cadrului financiar 2014 - 2020

5. DESCRIEREA OBIECTIVULUI DE INVESTITII

Prezentare variantd proiectatd la nivel de Documentatie tehnicd pusd la dispozitie in Documentatia
de atribuire a contractului de Proiectare si executie
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Traseul in plan

Traseul autostrazii Sibiu — Pitesti elaborat de catre IPTANA in anul 2008, prevedea ca punct de
inceput localitatea Vestem (intersectia cu drumul expres Sibiu — Fagaras) si Pitesti (intersectia cu
centura Pitesti) ca punct de sosire.

In anul 2017 a fost elaborata documentatia Revizuire/Actualizare Studiul de Fezabilitate Sibiu
Pitesti, de catre prestatorul SPEA — TECNIC pentru Sectiunea 1 Sibiu - Boita, sectiune de capat, ce are
ca punct de inceput intersectia cu Centura Sibiului, si peniru Sectiunea 5, sectiune de capat Curtea de
Arges - Pitesti.

In prezent Sectiunea 1 Sibiu-Boita si Sectiunea 5 Curtea de Arges — Pitesti, sectiunt a caror
documentatie a fost elaborata de catre SPEA — TECNIC in anul 2017, sunt in procedura de licitatie
pentru proiectare si executie.

Pentru sectiunile 2, 3 si 4 cuprinse intre Boita si Curtea de Arges, se va folosi documentatia
elaborata de catre IPTANA in anul 2008.

Avand in vedere necesitatea asigurararii continuitatii intre traseul proiectat de IPTANA in anul
2008 si traseul proiectat de SPEA — TECNIC pentru sectiunile 1 si 5 prevazute in proiectul realizat in
anul 2017, au fost proiectate 2 conexiuni (una intre sfarsitul sectiunii 1 si inceputul sectiunii 2 si
cealalta intre sfarsitul sectiunii 4 si inceputul sectiunii 5) prin care sa se realizeze tratarea integrata a
intregului traseu. Astfel a fost realizata inclusiv rekilometrarea intregului traseu al autostrazii Sibiu -
Pitesti, tinand cont de conexiunile proiectate.

Traseul autostrizii Sibiu - Pitesti pe Sectiunea 4, ce face obiectul prezentului Caiet de Sarcini, se
desfasoara intre localitatile Tigveni si Curtea de Arges.

In consecinta traseul sectiunii 4 in lungime de cca. %.86 km, ce face obiectul prezentului caiet de
sarcini, este format din 2 tronsoane astfel:

- Tronsonul 1 format din traseul aferent Studiului de Fezabilitate elaborat de IPTANA in anul
2008 care este cuprins in wrma rekilometrarii intre km 814+900-km 88+200 (km76+994- km 83+294 -
conform SF 2008), L=6.300 km.

- Tronsonul 2 ce reprezinta conexiunea traseului prevazut in Studiului de Fezabilitate elaborat
de IPTANA in anul 2008 cu traseul din cadrul documentatiei Revizuire/Actualizare Studiul de
fezabilitate Sibiu Pitesti-Sectiunea 5, realizat in anul 2017 de catre SPEA — TECNIC, care este cuprins
in urma rekilometrarii intre km 88+200 - km 91+761, L=3.561 km.

Documentatia de Atribuire pusa la dispozitie pentru Sectiunea 4 cuprinde Studiul de Fezabilitate
realizat in anul 2008 de IPTANA precum si documentatia reprezentand conexiunea acestuia cu traseul
din cadrul documentatiei Revizuire/Actualizare Studiul de Fezabilitate Sibiu Pitesti-Sectiunea 5, realizat
in anul 2017 de catre SPEA — TECNIC.

Traseul este amplasat pe teritoriul administrativ al Judetului Arges (Km 81+900 — Km 91+761)
— localitatile Tigveni, Curtea de Arges.

Principalele caracteristici ale traseului in plan aferent Studiului de Fezabilitate proiectat de
IPTANA in anul 2008 cuprins in urma rekilometrarii intre km 81+900-km 88+200 (km76+994 - km
83+294-SF 2008) sunt, dupa cum urmeaza:

Pe toata lungimea traseului acestei sectiuni viteza de proiectare este de 120 Km/h.

La km 81+900 (km76+994— SF 2008) traseul autostrazii demareaza printr-o curba la dreapta cu
raza de 5000 m, se continua cu un pod peste raul Topolog la km 82+346 (km 77+440 — SF 2008) cu
lungimea de 340 m, dupa care intersecteaza denivelat DJ 678A printr-un pasaj superior pe DJ, la km
82+638 (km 77+732 - SF2008). Traseul prezinta o curba la stanga cu raza de 1200 m in zona nodului
rutier TIGVEN]I, aici fiind prevazut si un pasaj pe bretea peste autostrada, se continua cu un pod peste
DC 239 cu L=120m la km 83+826 (km 78+920 - SF2008) si un viaduct cu L=630m la km 84+341 (km
79+435 - SF2008) urmand o curba la dreapta cu raza de 2510 m.

In zona de traversare a dealului Momaia km 85+706 — km 87+056 (km 80+800 - km 82+150 —
conform SF2008), este prevazut un tunel cu o lungime de cca. 1,35 km.
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Traseul continua cu un aliniament pana aproape de iesirea din tunelul Curtea de Arges dupa care
se inscrie intr-o curba la dreapta cu raza de 3510 m ce se continua cu un aliniament, la km 87+936 (km
83+030 —conform SF2008) fiind prevazut un pod pc autostrada cu L=420 m ce asigura si
supratraversarea lui DN73C.

Dupa viaductul de la km 87+936, traseul continua cu o curba la dreapta cu raza de 1800 m urmat
de doua viaducte cu L=100 m respectiv L=150 m la km 88+916 si km 89+101. In continuare urmeaza o
curba la stanga cu raza de 10000 m si un viaduct cu L= 202 m la km 89+798, apoi un aliniament de
1124 m pe a carui lungime sunt prevazute un viaduct cu L=100 m peste vale necadastrata la km 90+373
siun pod cu L=320.45 peste valea Busaga la km 90+744.

Traseul se continua cu o curba la dreapta cu raza de 4200 m, urmata de un aliniament de 278 m
st un viaduct cu L=80.50 m la km 91+647, apoi se conecteaza cu Sectiunea 5 la km 91+761.

Sectorul aferent conexiunii traseului prevazut in Studiului de Fezabilitate elaborat de IPTANA
in anul 2008 cu traseul din cadrul documentatiei Revizuire/Actualizare Studiul de Fezabilitate Sibiu
Pitesti-Sectiunea 5, realizat in anul 2017 de catre SPEA — TECNIC care este cuprins in urma
rekilometrarii intre km 88+200-km 91+761, 1L=3.561 km.

Amenajarea in plan

Valorile razelor de racordare in plan au valori cuprinse intre 1 200 m si 10 000 m. Elementele
geometrice de amenajare a autostrdzii sunt in conformitate cu prevederile: PD 162-2002 Normativ
pentru proiectarea autostrizilor extraurbane, Standardele TEM 2001, Acordul European asupra marilor
drumuri de circulatie internationalda AGR, OG 43/1997 cu modificarile si completarile ulterioare.

Din punct de vedere al elementelor in plan, traseul in aliniament are asigurata o viteza de
proiectare de 120 km/h. Bretelele nodului rutier sunt proiectate cu elemente geometrice corespunzatoare
unei viteze de minim 40 km/h.

Celelalte drumuri relocate datorita interferentei cu traseul autostrazii sunt proiectate cu elemente
geometrice corespunzatoare unor viteze de 40-90 km/h.

Profilul longitudinal
La stabilirea cotelor liniei rosii pentru platforma autostrazii s-a {inut seama de:

- cotele platformelor existente si gabaritele impuse pasajelor superioare la traversarea drumurilor
nationale si locale;

- cotele pentru asigurarea de 2%, inclusiv indlt{imea de siguranta (gardd) pentru poduri la
traversarea cursurilor de apa;

Terenul natural pe care este amplasatd varianta de traseu prezinta variatii mari de cote, ceea ce a
condus la realizarea, pe unele sectoare a unor declivitdti de max. 4,0%, corespunzitoare unei viteze de
proiectare de 120 km/h.

Raza minima adoptatd in cazul racordarii verticale convexe este de 12.000 m si de 15.000 m in
cazul racordarii concave, in conformitate cu normele TEM si al normativului de autostrdazi PD 162-
2002.

Profiluri transversale tip

A. Autostrada

Profil transversal curent:
platforma: 26.00 m;
partea carosabila (2 cai unidirectionale): 2 x 2 x 3.75 m;
zona mediana: 3.00 m;
benzi de ghidare: 4 x 0.50 m;
banda de stationare de urgenta 2 x 2.50 m;
acostament 2 x 0.50 m.
Profil transversal in zona benzilor suplimentare de accelerare - decelerare:
platforma: 28.00 m;
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partea carosabila (2 cai unidirectionale): 2 x 2 x 3.75 m;
zona mediana: 3.00 m;
benzi de ghidare: 2 x 0.50 m;
benzi de incadrare: 2 x 0.50 m;
banda suplimentara accelerare/decelerare 2 x 3.50 m;
acostament 2 x 0.5 m.

pentru zona de amplasare a parapetelor, platforma se largeste cu 2 x 0,75 m = 1,50 m.
In cadrul proiectului elaborat de IPTANA, banda mediand a fost prevazuta impermeabilizata si
avand urmdtoarea alcatuire a structurii rutiere: 5 cm beton asfaltic/ 12 cm agregate naturale
stabilizate cu ciment/ balast. Din 5 in § km, naintea si dupa podurile cu lungimi mai mari de 300
m si tunel s-au prevédzut zone de trecere de pe o cale pe alta in caz de reparatii, accidente, etc. cu o
lungime de 160 m avind urmitoarea alcdtuire a structurii rutiere: 5 cm beton asfaltic/ 6 cm
mixturd asfalticd/ 20 cm agregate naturale stabilizate cu ciment/ balast.

B. Bretele 1a Noduri

Bretele principale bidirectionale:
platforma: 9.00 m + sl;
parte carosabila de 7.00 m + sl.;
acostamente de 2 x 1.00 m (din care banda de incadrare 2 x 0,25 m).
Bretele secundare unidirectionale:
platforma: 6.00 m + sl.;
parte carosabila de 4.00 m + sl ;
acostamente de 2 x 1.00 m (din care banda de incadrare 2 x 0,25 m).
pentru zona de amplasare a parapetelor, platforma se largeste cu 2 x 0,75 m = 1,50 m.
C. Drumurile nationale, judetene si comunale

Drumuri nationale cu patru benzi de circulatie:

latime platforma 17.00 m;

parte carosabila 14.00 m;

acostamente 2 x 1.50 m = 3.00 m (din care banda de incadrare 2 x 0,75 m)
Drumuri nationale cu doua benzi de circulatie si drumuri judetene:
latime platforma 9.00 m;

latime parte carosabila 7.00 m;

acostamente 2 x 1.00 m = 2.00 m (din care banda de incadrare 2 x 0,50 m).

D. Pe drumurile comunale si rampele pasajelor drumurilor de exploatare si agricole:

latime platforma 8.00 m;
latime parte carosabila 6.00 m;
acostamente 2 x 1.00 m = 2.00 m (din care banda de incadrare 2 x 0,25 m).

E. Drumurile agricole si de exploatare

latime platforma 5.00 m;
latime parte carosabila 4.00 m;
acostamente 2 x 0.50 m = 1.00 m.

Structura rutierd

in cadrul proiectului au fost analizate mai multe tipuri de structuri rutiere: supld, semirigidd, rigidd cu
imbracaminte din dale de beton de ciment, rigida cu imbracaminte din beton armat continuu. Acestea au
fost verificate conform normelor in vigoare, la incércarea pe osie de 115 kN, pentru o perioadd de
perspectivd de 15-30 ani cat si la actiunea fenomenului de inghet-dezghet. S-a ales solutia cu structura
rutiera semirigida:.

Servicii de verificare tehnica de calitate a proiectului prin verificatori atestati pentru obiectivul de investitie PROIECTARE SI EXECUTIE ,,Autostrada Sibiu-Pitesti Sectiunea 4: Tigveni-Curtea de
Arges”

7



Structura rutierd semirigidd

5 cm beton asfaltic

6 cm binder de criblura

11 cm mixtura asfaltica

25 cm agregate naturale stabilizate cu ciment
30 cm balast

20-35 cm strat de forma din balast

In cadrul proiectului elaborat de IPTANA, banda mediana a a fost prevazuta impermeabilizata si avand
urmatoarea alcatuire a structurii rutiere: 5 cm beton asfaltic/ 12 cm agregate naturale stabilizate cu
ciment/ balast. Din 5 in 5 km precum inaintea si dupa podurile cu lungimi mai mari de 300 m s-au
prevazut zone de trecere de pe o cale pe alta in caz de reparatii, accidente, etc.cu o lungime de 168 m
avand urmatoarea alcatuire a structurii rutiere: 5 cm beton asfaltic/ 6 cm mixturd asfalticd/ 20 cm
agregate naturale stabilizate cu ciment/ balast.

Bretelele nodurilor rutiere: structura rutierd are alcatuiri diferite in functie de traficul ce se desfasoara
in nod, pentru fiecare directie. Structura rutierd este semirigida propusa in cadrul proiectului are
urmatoarea alcatuire:

» 5 cm beton asfaltic
» 6 cm binder de criblurd
» 6 cm mixturd asfaltica
» 15-25 cm agregate naturale stabilizate cu ciment
» 20-30 cm balast
» 15 cm strat de forma din balast
Pentru celelate categorii de drumuri structurile rutiere propuse sunt:
> drumuri nationale
5 cm beton asfaltic
6 cm binder de criblura
8 cm mixtura asfaltica
30 cm piatra spartad
30 cm balast
»  drumuri judetene
4 cm beton asfaltic
6 cm binder de criblura
6 cm mixturd asfaltici
15 cm piatra sparta
20 cm balast
> drumuri comunale
4 cm beton asfaltic
5 cm mixtura asfaltica
15 cm piatré sparta
20 cm balast
»  drumuri de exploatare

25 c¢m balast
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Pe zona de conexiune reproiectata in anul 2018 a fost stabilita urmatoarea structura rutiera pentru
autostrada:

- 4 cm MAS 16 uzura;

- 6cm BAD 22 .4 legatura;

- 14 cm AB 31.5 baza;

- geosintetic pentru intarzierea transmiterti fisurilor;

- 25 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici;
- 30 cm balast;

- 20 cm strat de forma din balast.

De asemena a fost specificat ca se se va asigura la nivelul terenului de fundare (patului drumului) o
capacitate portanta minima recomandata, caracterizata prin valoarea modulului de elasticitate dinamic
echivalent de 100 Mpa. Pe zonele unde aceasta valoare nu este asigurata se va prevedea un strat de
forma care sa asigure aceasta valoare minima.

Acostamentele autostrazii, acolo unde nu sunt prevazute rigole de acostament, au fost prevazute a avea
aceeasi structura rutiera cu parea carosabila.

Pentru banda mediana a autostrazii, pe zonele de trecere de pe un sens pe celalalt (in scop de intretinere)
structura rutiera prevazuta este identica cu cea a partii carosabile.

Cu exceptia acestor zone de trecere structura rutiera a zonei mediene va avea urmatoarea alcatuire
- 4 cm MAS 16 uzura;
- 6 .cm BAD 22 .4 binder;
- 20 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici;
- balast;
Terasamente

Relieful traversat de autostrada, este destul de accidentat, necesitand umpluturi sau sapaturi cu inaltimi
(adancimi) mari ce implica o ampriza foarte mare, uneori creand probleme de stabilitate locala a
taluzurilor. Pentru asigurarea stabilitatii terasamentelor si pentru reducerea volumelor mari de umplutura
si sapatura, au fost prevazute lucrari de consolidare.

Lucrdari de colectarea si evacuarea apelor
Scurgerea apelor din precipitatii s-a realizat prin proiectarea de santuri, rigole care sunt descarcate in
emisari.

Pentru cazurile in care nu a fost posibild descarcarea la emisari, s-au prevazut bazine de
dispersie dimensionate pentru a retine apa din precipitatii.

Santurile si rigolele sunt realizate din beton simplu sau prefabricat, clasa acestuia fiind aleasa in
functie de clasa de expunere.

De asemenea s-au prevazut podete, cu lumina de 2,00 m si 5,00 m pentru asigurarea descircirii
santurilor si rigolelor sau pentru debusarea viilor si canalelor existente. Aceste podete au fost prevazute
dupa cum urmeaza:

Nr. crt Tip Podet Pozitie Pozitie
rekilometrata (2017) | kilometrica (SF2008)
(km) (km)

1 2m 83+286 78+382

2 2m 83+604 784700
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3 2m 84+704 79+800
4 2m 85+424 80+520
5 2m 85+631 80+727
6 Sm 87+329 82+425
7 2m 88+530
8 2m 90+080

Sectiunea de scurgere a podetelor si a santurilor si rigolelor a fost determinata in urma calculelor
hidrologice si hidraulice.

Noduri rutiere

Legitura intre refeaua rutierd existentd si autostrada se realizeazi printr-un sistem de noduri
rutiere. Amplasamentul si tipul nodului a fost propus in functie de rezultatele Studiului de trafic.

Pe aceasta sectiune este prevazut un nod rutier — Tigveni, tip trompeta simpla, la
intersectia cu DJ 678A. Nodul Tigveni - km 78+042 — (82+946) va prelua traficul de pe DN 73C si din
localitatile de pe Valea Topologului prin DJ 678A.

Acest nod asiguri toate relatiile de circulatie fara conflicte ale fluxurilor de circulatie. Pentru a
spori vizibilitatea pe autostradd si pentru a nu ingreuna manevrele participantilor la trafic in timpul
noptii, s-a prevazut iluminarea zonei nodurilor rutiere.

Intersectiile denivelate fird acces la autostradd si restabiliri legdturi rutiere

Traseul autostrizii intersecteazi o serie de drumuri de diverse categorii (agricole, exploatare, comunale,
judetene), intrerupand continuitatea acestora.

Functie de importanta lor si de conditiile locale, s-au prevdzut intersectii denivelate fird acces la
autostradd sau devierea acestora in lungul autostrdzii si gruparea in vederea realizdrii unei treceri
comune peste autostrada.

La restabilirea legaturilor rutiere, in principal reteaua de drumuri vicinale (agricole si forestiere), s-a
urmirit redarea functionalititii acestora, prin devierea lor in lungul autostrazii si trecerea pe sub
podurile, pasajele sau viaductele autostrazii in amplasamentele unde elementele de gabarit au permis
aceasta.

Restabilirile legaturilor rutiere si intersectiile denivelate fara acces sunt prevazute la urmatoarele pozitii
kilometrice fata de viitoarea autostrada:

Drum IPTANA 2008 Rekilometrare
Clasificare km km km km
drum inceput | sfarsit inceput sfarsit
DI 678 A 77+400 | 77+750 | 82+304 82+656
DC 239 78+810 | 78+980 | 83+714 83+886
DN 73C 82+790 | 82+950 | 87+694 87+856
Drum vicinal 88+830 88+900
Drum vicinal 89+130 89+730

Pentru scurgerea apelor de pe partea carosabild au fost prevazute santuri si rigole pereate sau din
pimant, rigole de acostament si casiuri pe taluz pe rampele pasajelor precum si podete.

Pentru siguranta circulatiei a fost prevazut parapete metalic.
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Lucrari de tuneluri

Pe aceasta sectiune, intre km 85+706 si 87+056 (km 80+800 — km 82+150 conform SF), se gaseste
tunelul Curtea de Arges cu o lungime de 1,35 km.

Deoarece autostrada Sibiu - Pitesti face parte din Autostrada Trans-Europeana Nord - Sud (TEM),
tunelurile sunt proiectate in conformitate cu standardele roméanesti si cu standardele TEM. Deoarece
ambele tipuri de standarde nu sunt atotcuprinzitoare in ceea ce priveste siguranta si gazele de
esapament, standardele franceze detaliate au fost aplicate pentru toate aspectele care nu sunt acoperite in
directivele romanesti sau europene. Astfel, standardele de proiectare utilizate pentru tuneluri in acest
proiect sunt urmatoarele:

1) ,,Normativ pentru proiectarea autostrdzilor extraurbane, indicativ: PD 162-2002” din
Romania
2) Comisia Economicad pentru Europa a Natiunilor Unite (UNECE) “Autostrada Trans-

Europeand Nord - Sud (TEM) Standarde si Practica Recomandati, a treia editie, Februarie
2002~

3) Directiva 2004/54/EC a Parlamentului European si a Consiliului privind Cerintele Minime
de Siguranta pentru Tuneluri in Reteaua Rutierd Trans-Europeana

4) Anexa Franceza nr. 2 la circulara inter-ministeriald nr. 2000- 63 din 25 august 2000 privind
siguranta tunelurilor in reteaua nationala de autostrazi ,,Instructiuni tehnice privind masurile
de siguranta in noile tuneluri rutiere (Proiectare si Operare)”

Prezentare geologicd a aliniamentului autostrdazii

Informatiile geologice sunt derivate din hartile geologice publicate (Institutul Geologic din Romania
(IGR)) la scari de 1:200.000 si 1:50.000 disponibile pentru jumaitatea nordica a sectiunii si dintr-o harta
geologica la scara 1:50.000 realizatd pentru prezentul proiect de catre IGR.

Lucrarile de excavare pentru Tunelul Curtea de Arges vor fi efectuate pe nisipuri $i marne care nu sunt
consolidate in mare parte. A fost necesar un proiect al tunelului cu radier.

ECHIPAMENTE ELECTRICE SI MECANICE

Instalatiile electrice si mecanice (E & M) necesare pentru tunel:
1. Alimentarea cu energie electrica

1.1. Alimentarea cu energie electrica de tensiune medie

1.2. Alimentarea cu energie electrica de sigurantad

1.3. Alimentarea cu energie electrica de tensiune medie in tuneluri
1.4. Alimentarea cu energie electrica de tensiune joasa in tuneluri
1.5. Sursa de alimentare neintreruptibild (ups)

1.6. Instalarea cablurilor

2. Instalatia de iluminat

2.1 Tluminat standard in tunel

2.2 lluminat de urgenta

2.3 Hluminat de rezerva

2.4 Tluminat de sigurantd al echipamentelor

2.5 Iluminat de siguran{d in intersectii

3. Sistem de stingere a incendiului

3.1 Locatia punctelor de apa pentru stingerea incendiului

3.2 Sistem de apé pentru stingerea incendiului

4. Reteaua apelurilor de urgenta
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4.1 Spatii de siguranta

4.2 Telefoane urgentd pe marginea drumului
5. Reteaua radio

6. Telecomunicatii operative

7. Managementul traficului rutier

7.1 Echipamente pentru inchiderea tunelului
7.2 Bariere la intrarile in tunel

7.3 Sistem de semnalizare de sigurantd

7.4 Indicatoare de control pe banda tunelului
8. CCTV si detectia automata a incidentelor
8.1 Televiziune cu circuit inchis (CCTV)
8.2 Detectia automata a incidentelor

8.3 Sistem SCADA

9. Centrul de control al tunelului

Iesiri de urgenta

Iesirile de urgenta garanteaza utilizatorilor iesirea din tunel fara vehicul si ajungerea intr-un post sigur in
cazul unui incendiu sau al unui accident. In galeriile cu duble, aceste iesiri sunt constituite din galeriile
de legatura intre cele doua galerii, by-pass, distanta intre iesirile de urgenta nu trebuie sa depaseasca 500
m.

La fiecare extremitate a iesirilor de urgenta, in punctul terminal, acestea trebuie echipate cu usi
rezistente la foc, de dimensiuni adecvate, completate cu manere anti-panica pentru permiterea traversarii
de catre utilizatori in fuga, de la o galerie la cealalta galerie, ori de cate ori apare o situatie de pericol.

Pentru acest tunel vor fi prevazute 2 galerii de legatura pietonale si o galerie ce permite accesul auto.
Portale

Se vor realiza 4 portale.

Proiectul tunelului

Elemente geometrice

Factorii guvernanti pentru geometrie sunt urmitorii:

- Plan inclinat de 5 m

- Parte carosabila cu doud benzi.

Planul inclinat de 5 m este acelasi pentru toate tunelurile. Latimea tunelurilor se bazeaza pe un carosabil
de:

- 8.5 m latime pentru tuneluri cu doud benzi, constand intr-o bandi rapida de 3.5 m + 0.5 m, o bandi
lentd de 3.5 + 1.0 m si trotuare.

Partile carosabile sunt proiectate cu dimensiuni generoase pentru a permite vehiculelor si depaseasca
vehiculele care stationeaza si s evite astfel o blocare a traficului in tunel in cazul unei defectiuni la
vehicul. Acest concept are de asemenea avantajul ci nu sunt necesare locuri de parcare in interiorul
tunelului, ceea ce reduce timpii de constructie si costurile tunelului.

Aceste mdrimi definesc geometria functionald a tunelurilor cu o suprafatd internd in sectiune
transversala de:

- min. 66.02 m* pentru tuburile cu doua benzi;

Doua bazine separate de colectare a apei sunt previzute pentru fiecare tub. Unul dintre ele este utilizat
pentru a colecta apa subterand curatd; celélalt colecteazd apa potential contaminata de pe carosabil
printr-un canal de scurgere cu fante continue i intrd intr-un bazin de epurare. Canalul de scurgere
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continuu si bazinul de colectare a apei sunt separate printr-un sifon pentru a evita propagarea
incendiului prin bazinul de colectare a apei de pe carosabil.

Tubulaturile principale si secundare de incendiu pentru instalaii electromecanice (EM) sunt situate sub
trotuare.

Investigatii geotehnice suplimentare

Ulterior realizarii studiului de fezabilitate, in anul 2017 au fost realizate investigatii geotehnice
suplimentare.

Proiectarea suportului terestru

Proiectarea suportului terestru al tunelului se bazeazi pe urmitorii factori:
- Conditii geologice / geotehnice (tip de rocd, fracturare, falii)

- Siguranta pentru echipa de excavare in timpul executiei tunelului

- Metoda de executie a tunelului

- Eficienta suportului terestru (timp si costuri de instalare)

- Rata de avansare

- Siguranta pe termen lung pentru utilizatori

- Intretinere usoara

Pentru a atinge o ratd de avansare decentd farad a compromite siguranta echipei de excavare, a fost
prevazut un sistem de suport terestru in doud faze. Acesta consti in:

- Suport Terestru Principal care asigura excavarea i protejeazi echipa de excavare.
- Suport Terestru Permanent care asigura stabilitatea pe termen lung si siguranta utilizatorilor.

Suportul Terestru Principal se bazeazi pe beton torcretat si ancorarea rocilor sau instalarea de arce
metalice. Se instaleaza imediat dup excavare si incircarea fiecirei runde. La nevoie, se vor utiliza un
acoperis - umbreld, ancore din fibra de sticla, un radier din beton temporar si forarea de micro-pile si sau
injectia propulsatd pentru a stabiliza suplimentar solul in timpul excavarii.

Suportul terestru Permanent se bazeaza pe o céptusire cu beton a intregului tunel, cu un radier de beton
acolo unde este necesar. Hidroizolatia va fi plasatd intre Suportul Terestru Principal si cel Permanent.

Securitate
Cele mai importante aspecte ale securititii pentru tunel sunt:
- Separarea traficului prin tuburi unidirectionale

- Latimi ale suprafetei drumului de 8.5 m pentru tunelurile cu doud benzi, care permit ocolirea
vehiculelor defecte

- Sistem de ventilatie

- Echipamente de securitate (CCTV, bariere, indicatoare, telefoane de urgenti...).
Ventilatie
Detaliile privind instalatiile se regasec in raportul din volumul de specialitate 2.3 Lucrari Tuneluri.

Urmatoarele regulamente si standarde au fost aplicate in cadrul SF 2008 pentru proiectarea tunelurile
autostrdzii Sibiu - Pitesti:

Directiva europeana 2004/54/EC
Recomandari PIARC si linii directoare franceze
Pentru realizarea ventilatiei au rezultat ca fiind necesare urmatoarele echipamente:

Ventilatoare propulsate

Numdr de ventilatoare Numar de baterii Numar total de

Tunel 1 bateri - 1 .
propulsate per baterie in tune ventilatoare
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propulsate
Curtea de Arges (N-S) 2 4 8
Curtea de Arges (S-N) 2 9 18

Sistemele de ventilatie vor fi echipate cu ventilatoare propulsate cu urmatoarele specificatii tehnice:
Presiune nominala: 2000 N

Diametru nominal: 1400 mm

Diametru exterior (cu amortizor): 1600 mm

Putere nominala a motorului: 55 kW

Reversibilitate: 30%

Instalatia de iluminat

Conceptul instalatiei de iluminat a tunelului se bazeaza pe recomandarile privind conceptul sistemului
de iluminat al tunelurilor prezentate in ,,Guide pour l'éclairage des tunnels de route et des passages
souterrains du CIE 88:2004 » (CIE 88:2004 Ghid pentru iluminatul tunelurilor rutiere si al metroului).

Criteriile de proiectare se bazeaza pe principalele caracteristici ale tunelurilor:
- Trafic neurban
- Nivel scazut al traficului
- Trafic unidirectional in fiecare tub
- Lungime totald acoperitad pentru fiecare tub al tunelului: 5.536 metri
- Latimea care va fi iluminata: 8.50 metri
- Viteza de referintd in fiecare directie (viteza de proiectare): 90 km / h
- Distanta necesard pentru oprire la 90 km / h: aproximativ 130 metri
- Orientarea portalurilor tunelului: est - vest
- Instalarea sistemului de iluminat al tunelului va fi executatd in functie de urmitorii parametri:
- Nivelul mediu de luminozitate (L) exprimat in candele pe metri pitrat (candele / m? sau cd / m?)
- Intensitatea medie (E) exprimata in lucsi (Ix)
- Nivelul de uniformitate al luminantei transversale (Ug) pe benzile de circulatie ale tunelului
- Nivelul de uniformitate ale luminantei longitudinale (Uy) pe benzile de circulatie ale tunelului
- Nivelul de uniformitate pe zidurile laterale ale tunelului, pana la 2 metri deasupra trotuarelor
- Factorul de depreciere (imbdtranirea corpurilor de iluminat si frecventa intretinerii)

lluminatul din interiorul tubului fiecarui tunel va fi gestionat in intregime prin sistemul SCADA bazat
pe luminanta la punctele de intrare ale tunelului. Acesti senzori vor fi plasati la aproximativ 130 metri
de portalurile tunelului (distanta necesara pentru a opri la o viteza de referinta de 90 km/h). Controlul
manual al fiecarei instalatii de iluminat va fi posibil intotdeauna.

Tluminatul la punctele de intrare ale tunelului (adaptare si zone de tranzitie) si iluminatul standard in
sectiunea generald a tunelului sunt proiectate in functie de locatie si pozitia geografici, volumul
traficului si viteza preconizati a traficului.

Lucrari de consolidare

In cadrul acestei categorii sunt incluse:
- Structurile de sprijinire din pdmant armat, dupa caz si local pentru limitare ampriza;
- Zid de sprijin din beton armat fundat indirect;
- Strat anticapilar;
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- Inlocuire pamant necorespnzator;
- Lucréri de sustinere cu minipiloti ancorati;
- Coloane din balast

- Lucréri de protectie ale taluzurilor de pamant, atat la rambleu cat si la debleu. Aceste lucréri
constau n:

e Protectie cu pdmant vegetal insdmantat, cu grosimi minime cuprinse intre 0,20 m si 0,30
m, aferente protejarii taluzurilor executate din/in pamanturi coezive, respectiv necoezive
pentru indl{imi de taluz < 6 m;

e Protectie cu geocelule umplute cu pamant vegetal pentru indl{imi de taluz > 6 m;
e Protectie taluz cu georetele;

e Drenuri pe taluz;

e Drenuri forate.

- Lucrari de protectie a taluzurilor stdncoase unde se prevad protectii cu plase ancorate, simple
sau tensionate, functie de tipul de rocd si comportarea acesteia in raport cu factorii atmosferici.

Mai jos sunt prezentate zonele de aplicabilitate pentru lucrarile de consolidare.

A. Lucrari stabilite in cadrul Studiului de Fezabilitate realizat in 2007

Protectie taluz cu geocelule:

Pozitie rekilometrata Pozitie kilometrica
Nr.crt (2017) (SF 2008)
km inceput | km sfarsit | km inceput | km sfarsit

1 82+074 82+154 77+170 77+250
2 82+514 82+554 77+610 77+650
3 83+184 83+254 78+280 78+350
4 83+534 83+764 78+630 78+860
5 84+734 84+864 79+830 79+960
6 83+884 83+924 78+980 79+020
7 85+514 85+554 80+610 80+650
8 85+094 85+114 80+190 80+210
9 85+254 85+294 80+350 80+390
10 85+474 85+494 80+570 80+590
11 85+654 85+674 80+750 80+770
12 87+094 87+174 82+190 82+270
13 87+274 87+314 82+370 82+410
14 87+314 87+354 82+410 82+450
15 87+374 87+414 82+470 82+510
16 87+474 87+494 82+570 82+590
17 87+594 87+724 82+690 82+820
18 88+144 88+200 83+240 83+296
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Lucrari de sustinere cu minipiloti ancorati:

Pozitie rekilometrata Pozitie kilometrica
Nr.crt (2017) (SF 2008)

km inceput | km sfarsit | km inceput | km sfarsit
1 84+864 84+904 79+960 80000
2 84+904 85+094 80+000 80+190
3 85+114 85+254 80+210 80+350
4 85+494 85+514 80+590 80+610
5 87+414 87+474 82+510 82+570

Plasa ancorata:

Pozitie rekilometrata Pozitie kilometrica

Nr.crt (2017) (SF 2008)
g km inceput | km sfarsit | km inceput | km sfarsit

1 87+354 87+374 82+450 82+470

Pamant armat cu parament vertical din elemente prefabricate fundat pe minipiloti:

N Rekilometrare SF 2008

r.

crt. km km sfarsit km km .
mceput mceput sfarsit

1 84-+654 84+714 79+750 79+810

B. Lucravri stabilite in cadrul documentatie realizate pentru zona de conexiune

Ziduri de sprijin din beton armat cu fundare (indirecta) pe piloti

P

Pozitiile kilometrice sunt rezultate in urma rekilometrarii traseului autostrazii.

km km

inceput | sfarsit Parte Lungime Tip Lucrare

Zid de sprijin rambleu fundat pe 2 randuri de

88+145 | 88+195 | St 50 coloane D=1.20m, L=20.00m, distanta interax
3.60m
Zid de sprijin debleu fundat pe 2 randuri de
88+145 | 88+220 | Dr 75 coloane D=1.20m, L=25.00m, distanta interax
3.60m

Zid de sprijin debleu fundat pe coloane pe 2

randuri D=1.20m, 1=25.00m distanta interax
88+220 | 88+255 | Dr 35 3.60m + zid din coloane forate, 1rand D=1.50m,
1.=30.00m, distanta interax 3.00m

Zid de sprijin debleu fundat pe 2 randuri de
coloane D=1.20m, L=25.00m distanta interax
3.60m + zid de debleu din coloane forate, 1rand
884255 | 88+345 | Dr )90 D=1.50m, L=30.00m, distanta interax 3.00m+
zid de debelu din coloane forate, Ilrand
D=1.50m, L=30.00m, distanta interax 3.00m
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A

88+345

88+445

Dr

100

Zid de sprijin debleu fundat pe 2 randuri de
coloane D=1.20m, [=25.00m distanta interax
3.60m + zid din coloane forate, 1rand D=1.50m,
[=30.00m, distanta interax 3.00m

88-+445

88+620

Dr

175

Zid de sprijin debleu fundat pe 2 randuri de
coloane D=1.20m, L=25.00m, distanta interax
3.60m

88+620

88+735

Dr

115

Zid de sprijin debleu fundat pe 2 randuri de
coloane D=1.20m, L=25.00m distanta interax
3.60m + zid din coloane forate, 1lrand D=1.50m,
L=30.00m, distanta interax 3.00m

88+735

88+845

110

Zid de sprijin debleu fundat pe 2 randuri de
coloane D=1.20m, L=25.00m, distanta interax
3.60m

88+805

88+865

St

60

Zid de sprijin rambleu fundat pe 2 randuri de
coloane D=1.20m, L=20.00m distanta interax
3.60m

89+175

89+295

120

Zid de sprijin debleu fundat pe 2 randuri de
coloane D=1.20m, L=30.00m distanta interax
3.60m

89+175

89+295

St

120

Zid de rambleu din coloane forate, lrand
D=1.50m, L=25.00m, distanta interax 3.00m

89-+295

89+580

Dr

285

Zid de sprijin debleu fundat pe 2 randuri de
coloane D=1.20m, L=20.00m, distanta interax
3.60m

89+570

89+695

St

125

Zid de sprijin rambleu fundat pe 2 randuri de
coloane D=1.20m, L=20.00m distanta interax
3.60m

89+955

90+120

St

165

Zid de sprijin rambleu fundat pe 2 randuri de
coloane D=1.20m, 1=20.00m distanta interax
3.60m

90+301

90+321

St

20

Zid de sprijin rambleu fundat pe 2 randuri de
coloane D=1.20m, [=20.00m distanta interax
3.60m

90+105

90+320

Dr

215

Zid de debleu din coloane forate, pe lrand
D=1.50m, L=25.00m, distanta interax 3.00m

90+421

90+431

St

10

Zid de sprijin rambleu fundat pe 2 randuri de
coloane D=1.20m, 1=20.00m distanta interax
3.60m

90+420

90+545

Dr

125

Zid de debleu din coloane forate, pe lrand
D=1.50m, L=25.00m, distanta interax 3.00m

90+455

90+555

St

100

Zid de debleu din coloane forate, pe lrand
D=1.50m, L=25.00m, distanta interax 3.00m

90+900

91+005

105

Zid de sprijin debleu fundat pe coloane pe 2
randuri D=1.20m, L=20.00m, distanta interax
3.60m

90-+900

91+295

St

395

Zid de debleu din coloane forate pe Irand
D=1.50m, L=25.00m, distanta interax 3.00m
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Zid de sprijin debleu fundat pe coloane pe 2
randuri D=1.20m, L=20.00m distanta interax
3.60m + zid din coloane forate, 1rand D=1.50m,
L=25.00m, distanta interax 3.00m

91+005 | 91+295 |dr 290

Zid de sprijin debleu fundat pe coloane pe 2

91+295 | 91+395 | dr 100 randuri D=1.20m, L=20.00m, distanta interax
3.60m
Z1d de sprijin rambleu fundat pe 2 randuri de
91+505 | 91+605 | St 100 coloane D=1.20m, L=20.00m distanta interax
3.60m
Zid de sprijin rambleu fundat pe 2 randuri de
91+685 | 91+760 | St 75 coloane D=1.20m, [=20.00m distanta interax
3.60m

Imbunatatire teren fundare cu coloane din material granular

Km inceput | Km sfarsit Lungime Tip Lucrare
91+395 91+605 210 Coloane din material granular
91+685 91+760 75 Coloane din material granular

Protectie taluz cu georetele

Pozitie rekilometrata (2017) o
Nrert | Inceput Sfarsit Poritie Amplasament
(km) (km) st./dr.
1 88+200 88+845 dr. Autostrada,Taluze
2 89+200 89+550 dr. Autostrada, Taluze
3 89+940 + 1 90+320 dr. Autostrada, Taluze
4 91+005 91+026 dr. Autostrada, Taluze
5 91+026 91+370 dr. Autostrada, Taluze
Drenuri forate vertical:
Pozitie rekilometrata (2017) o
Nrert | Inceput | Starsit Porie Amplasament
(km) © [ Gm) st/dr.
1 88+195 + | 88+845 dr. Autostrada, berma 1
2 88+255 + | 88+345 dr. Autostrada, berma 2
3 88+940 + | 88+040 dr. Autostrada, berma 1

Drenuri longitudinale

Pozitie rekilometrata (2017)
_ Pozitie
Nr crt | Inceput | Sfarsit Amplasament
(km) (km) st./dr.
1 88+145 = | 88+250 dr. Autostrada
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2 88+250 + | 88+800 st./dr. | Autostrada
3 88+800 = | 88+850 st. Autostrada
4 89+175 + | 89+300 dr. Autostrada
5 89+300 + | 894550 st. Autostrada
6 89+550 + | 89+660 dr. Autostrada
7 89+930 + | 894970 st+dr. | Autostrada
8 89+970 + 1 90+320 dr. Autostrada
9 90+130 = | 90+300 st. Autostrada
10 90+420 + | 90+440 dr. Autostrada
11 90+440 + | 90+560 st+dr. | Autostrada
12 90+900 + | 914370 dr+st | Autostrada
13 91+370 + | 91+580 dr Autostrada

Lucrari de consolidare aferente Studiu de Fezabilitate SF 2008
I Protectie taluz cu geocelule
- Geocelule : 40 de buc pe mp patrat umplute cu pamant vegetal si ancorate cu tarusi de fixare.
II.  Lucrari de limitare a amprizei Autostrazi (Daca este cazul)

Au fost prevazute lucrari de consolidare a terasamentelor de tipul zidurilor de sprijin din beton sau
ziduri de pamant armat fundat sau nu pe o retea de micropiloti.

Executia zidurilor de sprijin din beton simplu comporta urmatoarele operatiuni:

1. executia platformei de lucru;

2. executia sapaturii si sprijinirea malurilor sapaturii;

3. executia fundatiei

4. armarea lucrarii;

5. betonarea lucrarii;

6. executia drenului din spatele lucrarii.

Betoanele utilizate vor avea o clasa corespunzatoare inclusiv cu clasa de expunere.

Executia zidurilor de sprijin pamant armat va avea in vedere aceleasi etape de executie cu precizarea ca:

Fundatia se va realiza pe un radier in conclucrare cu minipiloti cu lungime medie de 8 m.
Radierul va fi realizat din beton cu o clasa corespunzatoare inclusiv cu clasa de expunere. Daca
nu este cazul unei fundatii pe minipiloti, minipiloti nu vor mai fi utilizati;

Materialul de umplutura va fi un material granular necoeziv cu un unghi de frecare interna de
min 30°.

Paramentul zidului va avea o inclinare de 3:1 si se vor utiliza elemente de prefabricate de tip
blocheti pentru fata vazuta;

Geogrilele vor avea o lungime de ancorare si rezistenta corespunzatoare. Distanta pe verticala
intre doua randuri de geogrila va fi de maxim 50 de cm;

Vor fi prevazute geotextile cu rol anticontaminator la nivelul umpluturii zidului de pamant
armat.

III.  Minipiloti ancorati

Minipiloti au o lungime variabila cuprinsa intre 8-12 m in functie de natura terenului, adancimea
debleului si eventualele planuri de alunecare.
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Diametrul Minipilotilor va fi de min 100 mm.
Minipiloti vor fi solidarizati intre ei la partea superioara.

Ancore L= 15 m. Minipiloti vor fi ancorati prin adaptarea unr sistem corespunzatoare de conclucrare
Minipiloti Ancore.

Drenuri forate L=15 m
In prima faza se vor realiza minipiloti.

In fazele urmatoare se va realiza succesiv decapari ale terenului in zona amplasamentului autostrazii
alternant cu realizarea drenurilor forate si a ancorajelor.

La partea superioara a lucrari de consolidare va fi prevazut un sant de garda si o racordare la linia
terenului natural cu o pante de 2:3.

In functie de panta terenului natural ,dincolo de zona lucrarii de consolidare, se vor adopta dupa caz si
solutii de prevenire a caderilor de pietre in zona platformei autostrazii

La baza acestor lucrari este prevazut un spatiu de 4 m pentru realizarea lucrarilor de interventie dar si cu
rol de asigurare unei distante minime intre versant si partea carosabila astfel incat sa se reduca riscul
asupra sigurantei circulatiei datorita eventualelor caderi de pietre.

IV. Lucrare de consolidare Plase Ancorate

Acestea sunt prevazute in zonele cu taluze stancoase, ele constand in prevad protectii cu plase ancorate,
simple sau tensionate, functie de tipul de rocd si de comportarea acesteia in raport cu factorii
atmosferici.

Lucrari de consolidare aferente documentatiei tehnice pe zona de conexiune
I) Ziduri de sprijin din beton armat cu fundare (indirecta) pe piloti
Ziduri de sprijin de rambleu

Pentru ramblee foarte inalte situate pe pante cu inclinarea de ~30° sau mai mare si cu straturi cu portanta
redusa (care nu permit fundarea directa la o adancime rezonabila), s-au proiectat ziduri de sprijin din
beton armat fundate pe piloti forati de diametru mare. Pilotii forati au diametrul de 1.20m, lungimea
acestora flind de 20.00m, sunt asezati pe doua randuri la interdistanta de 3.60m si sunt solidarizati
printr-un radier cu latimea de 5.50m si inaltimea de 1.50m. Incastrarea in radier a betonului din piloti
este de S0cm.

Ziduri de sprijin de debleu
Din punct de vedere al modului de alcatuire au fost prevazute doua tipuri de lucrari:

- Zid de sprijin din beton armat fundat pe piloti forati de diametru mare asezati pe doua
randuri.

Acesta este pozitionat la marginea platformei in debleu, zidul avand o inaltime a elevatiei de 4.5m.
Pilotii forati au diametrul de 1.20m, lungimea acestora fiind stabilita in functie de amplasament (20 sau
25m). Ei sunt asezati pe doua randuri la interdistanta de 3.60m si sunt solidarizati printr-un radier cu
latimea de 6.0m si inaltimea de 2.0m. Incastrarea in radier a betonului din piloti este de 50cm.

- Zid de sprijin din piloti forati de diametru mare.

Acesta este pozitionat {ie la marginea platformeli in debleu, cand inaltimea versantului este redusa, fie pe
bermele taluzului de debleu in cazul debleelor adanci.

Este realizat din piloti forati cu diametrul 1.50m, avand o inaltime a elevatiei de 5m. Distanta interax
intre doi piloti este de 3.0m, ei fiind solidarizati la partea superioara pe 1.6m cu un radier din beton

armat cu o latime de 2.1m. Lungimea acestora a fost stabilita in functie de amplasament (de la 25 pana
la 30m).

Acesta este pozitionat la marginea platformei in debleu, zidul avand o inaltime a elevatiei de 4.5m.
Pilotii forati au diametrul de 1.20m, lungimea acestora fiind stabilita in functie de amplasament (20 sau
25m). Ei sunt asezati pe doua randuri la interdistanta de 3.60m si sunt solidarizati printr-un radier cu
latimea de 6.0m si inaltimea de 2.0m. Incastrarea in radier a betonului din piloti este de 50cm.
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II. Coloane din material granular

Coloanele din material granular sunt prevazute in zonele cu terenuri ale caror caracteristici de
deformabilitate foarte slabe si necesita masuri de imbunatatire in adancime prin cresterea
caracteristicilor fizico-mecanice ale terenului de fundare cat si prin consolidarea acestuia.

Diametrul coloanelor din balast va fi de 60 cm iar lungimea acestora este de 15m. Coloanele vor fi
dispuse in retea triunghiulara, iar interdistanta dintre coloane va fi de 3.0m.

La partea superioara a coloanelor va fi realizata o perna din balast cu o grosime de 1.0m, invelita intr-un
material geotextil. Perna de balast va avea pante transversale de 4% care sa dirijeze apa catre marginea
amprizei drumului.

IIL. Protectie taluz cu georetele

Protectia taluzurilor de debleu se realizeaza cu ajutorul georetelelor care se aplica pe sectoarele de
autostrada in care taluzurile debleelor sunt mai mari de 3.00m degradabile prin ravinare si care nu sunt
potrivite pentru cresterea vegetatiel.

Solutia consta in asternerea unui strat de pamant vegetal insamantat de grosime 20 cm pe taluzul natural
pe care s-au realizat trepte de infratire si apoi montarea georetelei. Fixarea georetelei de taluz se va
realiza cu ajutorul tarusilor metalici.

IV.Drenuri forate verticale

Drenurile forate vertical sunt constructii necesare pentru consolidarea versantilor prin coborarea
nivelului panzei fratice pana la adancimi de 9-10m.

Acestea lucreaza pe principiul vaselor comunicante. Pe amplasamentul zoneti active sau cu potential de
alunecare sunt plasate in foraje drenuri verticale sau inclinate, a caror adancime trebuie sd strapunga
panzele de apa freaticd ce urmeaza a fi asanate. Apa din aceste drenuri va fi apoi “sifonatd” profitand de
pantd, prin tuburi de diametru variabil, coborate pand la baza fiecdrui dren. De aici apa este transportatd
catre elementele numite “‘sasuri automatice™ (cate unul pentru fiecare tub de sifonaj), ce sunt amplasate
intr-un camin de vizitare. Aceste elemente au rolul de a mpiedica dezamorsarea sistemului pe toatd
perioada exploatarii drenurilor. Conditia esentiald este ca limita superioard a rezervorului de apa din
drenul vertical sa fie la aceeasi cotd cu orificiul de eliminare a apei din sasul automatic corespunzitor. In
final apa este eliminatd intr-un emisar natural, sau depozitatd pentru a fi folosita ca apd potabila sau
industriala.

Pe zonele de debelu in care este necesara coborarea nivelului apelor freatice a fost prevazuta o retea de
drenuri, amplasate pe bermele dintre lucrarile de sprijinire. Fiecare dren are prevazut un camin de
vizitare, intre camine fiind proiectat si un dren longitudinal. Lungimea unui dren este de 15m, iar
interdistanta intre drenuri este de Sm.

V. Drenuri longitudinale

Se aplica pe sectoarele de drum in care nivelul panzei freatice se gaseste la o adancime mat mica de 2.0
— 2.5 m si care influenteaza defavorabil stabilitatea corpului acesteia.

Sistemul constructiv este urmatorul:
- filtru din geotextil
- tubriflat din PVC
- umplutura drenanta din material granular (refuz de ciur, pietris, balast)
Din motive de intretinere se instaleaza camine de vizitare dispuse la distante de cca. 50 m.

In conformitate cu “Instructiunile privind modul de desfasurare a activitatilor de verificare a
proiectelor, verificarea executiei lucrarilor de constructii si expertizarea proiectelor si constructiilor”
HGR 925/1995 lucrarile trebuiesc verificate pentru exigentele:

- Ad - rezistenta si stabilitate;
- B2 - siguranta in exploatare;
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- D - sanatatea oamenilor si protectia mediului.

In cadrul documentatiei au fost prevazute structuri pe/si peste autostrada conform tabelelor
urmatoare.

Poduri, pasaje si viaducte pe autostrada

Pozitie Pozitie kilometrica Lungime
Nr. Structuri Obstacol ] suprastructura
Crt. rekilometrare SF 2008 (m)
km 77+270 = 77+610
Pod pe | Raul km 82+346 340.00
autostrada Topolog (SF 2008)
km 78+860 + 78+980
Pod Pel DC239 | km 83+826 120.00
autostrada (SF 2008)
: km 79+120 + 79+750
Viaduct pe | Vale km 844341 630.00
autostrada necadastrata (SF 2008)
km 82+820 + 83+240
Pod pe | DNT3C |y 1 874936 420.00
autostrada vale (SF 2008)
Viaduct  pe | Vale km 884916 | ZONA CONEXIUNE 100.00
autostrada necadastrata
Viaduct — pe | Vale km 89+101 | ZONA CONEXIUNE 150.00
autostrada necadastrata
Viaduct — pe | Vale km 89+798 | ZONA CONEXIUNE 202.00
autostrada necadastrata
Viaduct  pe | Vale km 90+373 | ZONA CONEXIUNE 100.00
autostrada necadastrata
Pod pe | Valea km 90+744 | ZONA CONEXIUNE 320.45
autostrada Busaga
Viaduct pe | Vale km 91+647 | ZONA CONEXIUNE 80.50
autostrada necadastrata
Pasaje peste autostradi in zona nodului Tigveni (pe DJ si Bretea)
4 Pozitie kilometrica Lungime
Nr. Structuri Obstacol Poz.me suprastructura
Crt rekilometrare SF 2008
: (m)
Pasaj pe
DIGTSA Autostrada | 82+638 77+732 72.15
Pasaj pe bretea | Autostrada | 82+946 78+040 240.25

Lucrarile de arta proiectate vor avea lungimea minima a suprastructurilor conform tabelelor de
mat sus.

Dotari ale Autostrazii

Pentru acest tronson al autostrazii nu sunt prevazute dotari de tipul parcari si spatii pentru
servicii si/sau centre de intretinere si coordonare, centre de intretinere si puncte de sprijin pentru
intretinere.
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*In conformitate cu, Clauza 8 [Furnizarea Documentelor Beneficiarului] din Conditiile Generale
de Contract, Antreprenorul va identifica erorile, greselile sau alte neconcordante din
documentatia de atribuire, modificata prin Acordul Contractual dintre Beneficiar si Antreprenor

si, pot aparea lucrari noi fata de faza SF sau modificari ale cerintelor, dupa avizarea in CTE
CNAIR SA.

Mutdri si/sau protejari retele §i instalatii

Categoriile de retele si instalatii de utilitati existente identificate pentru care sunt necesare
efectuarea de servicii de proiectare si lucrari de executie de mutare/protejare sunt:

i.  Retele de telecomunicatii identificate

» pozitie pe traseul rekilometrat km 82+900- km 93+100 (km 78+000-km 78+200 — SF
2008) - intersectie cu DJ678A, detinator TELECOM

» pozitie pe traseul rekilometrat km 84+600-km 84+800 (km 79+700-km 79+900 — SF
2008), detinator TELECOM

» pozitie pe traseul rekilometrat km 87+800-km 88-+000 (km 82+900-km 83+100 — SF
2008) — intersectie cu DN 73C, detinator TELECOM

» pozitie pe traseul rekilometrat km 85 (Nod rutier Tangveni) cablu cu fibre optice instalat
subteran pe partea dreapta a DJ 678A (directia Barsestii de Jos), detinator SC Telekom
Romania Communications SA

> pozitie pe traseul rekilometrat km 87+675-km 90+800 cablu cu fibre optice si cablu
interurban instalate subteran, pe partea dreapta a DN 73C (directia Tigveni), detinator
SC Telekom Romania Communications SA

» pozitie pe traseul rekilometrat km 90+800 cablu cupru instalat aerian pe stalpii de joasa

tensiune, pe partea dreapta a strazii Busaga (directia Valea lui Enache), detinator SC
Telekom Romania Communications SA

» pozitie pe traseul rekilometrat km 87+675-km 90+800 — cabluri fibra optica instalate
aerian pe stalpii de joasa tensiune, pe partea stanga a DN 73C (directia Tigveni),
detinator retea SC RCS&RDS SA

o~

1. Retele de transport gaze (magistrale si distributie) identificate

» pozitie pe traseul rekilometrat km 83+850 — conducta de transport gaze naturale din OL
DN 500mm, Schitu-Golesi, subtraverseaza autostrada proiectata, detinator SNTGN
TRANSGAZ Medias

> pozitie pe traseul rekilometrat km 90+800 — conducta de distributie gaze naturale din

OL, pozata de-a lungul drumului existent asfaltat, subtraverseaza autostrada proiectata,
detinator DISTRIGAZ SUD RETELE

» pozitie pe traseul rekilometrat km 86+050 (km 81+150 — SF 2008) — conducta magistrala
de transport gaze, subtraverseaza autostrada proiectata, detinator Primaria com. Tigveni

» pozitie pe traseul rekilometrat km 87+950 (km 83+050 — SF 2008) — conducta de gaze,
subtraverseaza autostrada nou proiectata, detinatior Distrigaz Sud Retele-Punct de lucru
Pitesti

» pozitie pe traseul rekilometrat km 88+650 (km 83+750 — SF 2008)- conducta de gaze,
subtraverseaza autostrada nou proiectata, detinatior Distrigaz Sud Retele-Punct de lucru
Pitesti;

o~

iii.  Retele de apa identificate

» pozitie pe traseul rekilometrat km 82+875 — conducta de apa PEHD DN 50mm pozata
de-a lungul DJ 678A, intersecteaza nodul proiectat, detinator Primaria Tigveni,

» pozitie pe traseul rekilometrat km 83+700-km 83+900 — conducta de apa PEHD DN
75mm pozata pe partea stanga a autostrazii proiectate, detinator Primaria Tigveni;
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iv.  Retele de canalizare identificate

> pozitie pe traseul rekilometrat km 82+875— conducta de canalizare DN 250mm pozata
de-a lungul DJ 678A, subtraverseaza noul nod rutier proiectat, detinator Primaria
Tigveni;

v.  Instalatii electrice identificate

» LEA0,4KVsi LEA20KV:

- pozitie pe traseul rekilometrat km 82+850 — LEA 0,4 kV din PT Momaia

- pozitie pe traseul rekilometrat km 85+250 — LEA 0,4 kV cartier Tarnita

- pozitie pe traseul rekilometrat km 86+100 — LEA 0,4 kV intersectie Noaptes

- pozitie pe traseul rekilometrat km 86+850 -LLEA 20 kV Arges Sud — Valea Danului +
racord 20 kV la PT Arhivele Statului si racord 20 kV la PT Sere Curtea de Arges

- pozitie pe traseul rekilometrat km 87+500 — LEA 20 kV Arges Sud — Valcele
» LEA 400 KV:
- pozitie pe traseul rekilometrat km 82+144 — LEA 400 kV Tantareni - Sibiu

*In conformitate cu, Clauza 8 [Furnizarea Documentelor Beneficiarului] din Conditiile Generale
de Contract, Antreprenorul va identifica erorile, greselile sau alte neconcordante din
documentatia de atribuire, modificata prin Acordul Contractual dintre Beneficiar si Antreprenor

si, pot aparea lucrari noi fata de faza SF sau modificari ale cerintelor, dupa avizarea in CTE
CNAIR SA.

Impactul asupra mediului

In sectiunea Tigveni-Curtea de Arges traseul autostrazii este amplasat pe teritoriul administrativ al
judetului Arges, localitatile Tigveni si Curtea de Arges.

In aceasta sectiune traseul autostrazii nu intersecteaza arii naturale protejate. Cele mai apropiate arii
naturale protejate sunt situl Natura 2000 ROSPA0062 Lacurile de acumulare de pe Arges care se afla la
o distanta minima de circa 600 m si ROSCIO122 Muntii Fagaras situat la circa 8,5 km de traseul
autostrazii.

Aceasta zona a sectiunii 4 reprezinta o zona cu importanta medie pentru fauna, fiind caracterizata de
prezenta ocazionala a speciilor de mamifere si zona de migratie cu o importanta secundara pentru aceste
specii. In sectiunea Tigveni-Curtea de Arges prin proiect sunt prevazute structuri de subtraversare si
anume viaducte si poduri care permit tranzitul faunei salbatice de o parte si cealalta a autostrazii si care
asigura permeabilitatea necesara.

De asemenea o alta structura care asigura conectivitate ecologica o reprezinta tunelul propus in zona de
traversare a dealului Momaia, sector cuprins in zona km 85+706 - km 87+056 si anume tunel Curtea de
Arges cu o lungime de 1.350 m.

Efectul de bariera indus de traseul autostrazii Sibiu-Pitesti in acest areal are o amplitudine redusa avand
in vedere ca structurile de subtraversare propuse permit deplasarea faunei, astfel permeabilitatea va fi
ridicata.

Totodata prin imprejmuirea autostrazii cu garduri ranforsate se va reduce considerabil riscul de
coliziune al faunei cu vehiculele aflate in trafic. Astfel pentru evitarea patrunderii animalelor salbatice in

zona amprizel autostrazii se va realiza imprejmuirea autostrazii cu gard ranforsat cu inaltimea minima
de 3 m.

Pentru realizarea proiectului este necesara defrisarea unor suprafete de teren cu scoaterea definitiva a
acestora din fondul forestier forestier cat si defrisarea unor suprafete de teren din afara fondului
forestier. Suprafata totala defrisata in aceasta sectiune a fost estimata la circa 8 ha. De mentionat este
faptul ca Regia Nationala a Padurilor -ROMSILVA —prin Directia Silvica Arges a emis un acord de
principiu pentru defrisare si scoaterea definitiva din fond forestier pentru terenurile de pe raza judetului
Arges.
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Prin implementarea masurilor din studiul de evaluare adecvata si a raportul privind impactul asupra
mediului s-a propus si plantarea de vegetatie arboricola si arbustiva (arbori si arbusti) pentru reducerea
impactului lucrarilor de executare a autostrazii asupra mediului.

In ce priveste cursurile de apa, sectorul Tigveni-Curtea de Arges este localizat in bazinul hidrografic al
raului Arges si cel al raului Olt prin urmarirea cursului raului Topolog.

Structurile prevazute in aceasta sectiune au facut obiectul si in anul 2012 al reglementarii din punct de
vedere al gospodaririi apelor si a fost emis Avizul de gospodarire a apelor nr. 61/05.04.2012. Conform
Planului de Management al Bazinului Hidrografic Olt, raul Topolog are starea ecologica moderata si
starea chimica buna.

Pentru diminuarea nivelului de zgomot la receptorii sensibili au fost prevazute panouri fonoabsorbante
cu inaltimea de 3 m in lungime totala de 4030 m, din care pe partea stanga 1820 m si pe partea dreapta
2210 m dupa cum urmeaza:

Partea Dreapta

De la km Pana la km Lungime(m)
81+900 82+150 250

83+020 84+980 1960
Lungimea totala(m) 2210

Partea Stanga

De la km Pana la km Lungime (m)
83+100 83+450 350

83+750 83+930 180

84+250 84+550 300

84+900 85+740 840

86+558 86+708 150
Lungimea totala(m) 1820

6. CERINTELE BENEFICIARULUI
6.1 Specificatii legale

6.1.1 Conform legislatiei in vigoare, verificarea documentatiilor de proiectare pentru executia
constructiilor este obligatorie si se realizeaza de citre verificatori de proiecte atestati, altii decat
specialistii elaboratori ai proiectelor conform prescriptiilor legii.

6.1.2 In procedura de verificare se vor respecta toate standardele, normele, normativele si alte
documente ce nu contravin legislatiei in vigoare.

6.2. Cerinte obligatorii

6.2.1 In derularea contractului de verificare a documentatiei de proiectare si pe timpul deruldrii

contractului de executie a lucrarilor Verificatorul trebuie si fie independent si impartial fata de
proiectant.

6.2.2 Verificatorul va rdspunde in mod solidar cu proiectantul in ceea ce priveste aparitia
neconformitdtilor, dacd este cazul, ale documentatiei de proiectare pentru realizarea obiectiului de
mvestitie, conform legislatiei aplicabile.
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6.2.3 Verificatorul se va informa si va respecta, pe toatd durata contractuald, prevederile mentionate in
cadrul Instructiunilor/Circularelor emise de catre Autoritatea de Management pentru Programul
Infrastructurd Mare (AM POIM), Ministerul Transporturilor si Infrastructurii — Organismul Intermediar
de Transport sau de orice entitate legal constituitd ce gestioneaza sau are atributii in gestionarea
fondurilor nerambursabile care respecti prevederile legale aplicabile.

6.3. Cerintele obligatorii in procedurile tehnice de verificare

6.3.1 Verificatorul analizeazi, verifica si consemneaza in rapoartele de analizi si referatele de verificare
existenta tuturor pieselor scrise si desenate ale proiectului si solicitd completarea cu pirtile lipsi ale
documentatiilor de proiectare in termenul enuntat in Raportul de analiz.

6.3.2. Conform prevederilor legislatiei aplicabile, Verificatorul analizeazi si consemneazi in rapoartele
de analizi si referatele de verificare respectarea criteriilor de intocmire a documentatiilor de proiectare
conform legislatiei aplicabile in vigoare.

6.3.3 Conform prevederilor legislatiei in vigoare, Verificatorul va analiza si va verifica corelarea
studiilor topografice, geotehnice si de trafic cu proiectul, cu respectarea criteriilor de performanti
calitativa, concluziile Verificatorului fiind consemnate in rapoartele de analizd si in referatele de
verificare.

6.3.4 Verificatorul va informa Proiectantul si Beneficiarul cu privire la neconformititile documentatiilor
de proiectare prin Raportul de analiza.

6.3.5 Verificatorul va emite Referatul de verificare in vederea acceptirii documentatiilor proiectului,
dupd verificarea indeplinirii tuturor cerintelor si criteriilor din Rapoartele de analizi emise anterior.

6.3.6 Verificatorul va analiza si va verifica documentatia de proiectare si avizele, acordurile atasate
acesteia, consemnand in rapoartele de analiza si referatele de verificare conformitatea valabilititii
acestor vize, dacd conditiile din curpinsul acestora sunt coroborate cu documentatia de proiectare.

6.3.7 Verificatorul va analiza si va verifica solutiile de actualizare si/sau optimizare si/sau imbunititire
a Proiectului tehnic de Executie, dacd va fi cazul, cu conditia mentinerii cel putin a
capacitatilor/caracteristicilor tehnice, exigentelor de capacitate, a cerintelor de functionalitate a
obiectivului.

6.3.8 Verificatorii de proiect vor verifica si vor avea in vedere ca Proiectul Tehnic de Executie si
contind toate piesele scrise, desenate si studiile atasate (geotehnice, topografice, hidrologice si
hidraulice, dupa caz, etc.) conform legislatiei in vigoare.

6.4. Procedura de verificare a documentatiilor de proiectare propusa

6.4.1 Verificatorului i se vor pune la disp@zi;ie, prin grija Autoritatii Contractante, documentatiile
tehnice (1 exemplar in original) asa cum au fost elaborate de citre proiectant incluzind, dar
nelimindndu-se la: studiile aferente, respectiv geotehnice, topografice si de trafic, hidraulice si
hidrologice, Proiectul Tehnic de executie (PTE), Proiectul pentru autorizarea executiei lucririlor de
construire (PAC), Caiete de Sarcini (CS), Detalii de executie (DDE), breviare de calcul, liste de
cantitdti, dispozitiile de santier emise in timpul executiei insotite de documentatiile aferente si alte
documente ale proiectantului pentru obiectivul de investitii.

6.4.2 Pentru fiecare etapd de verificare a documentatiilor de proiectare conform termenelor previzute in
Graficul de verificare de la sub-capitolul 6.7, Verificatorul va inainta Autorititii Contractante Raportul
de analiza care va cuprinde observatiile, recomandarile si alte elemente considerate a fi necesare pentru
completarea documentatiilor de proiectare, in vederea semnarii si nsusirii de citre Verificator a acestor
documente.

6.4.3 Raportul de analiza se va transmite, prin grija Autoritdtii Contractante, proiectantului care va
completa si integra eventualele observatii. Verificatorul va furniza proiectantului toate clarificarile
necesare referitoare la Raportul de analiza.
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6.4.4 Aceste rapoarte de analizd reprezentand activitatea Verificatorului, evenimentele si progresul
proiectdrii/lucrdrilor vor fi inaintate in conformitate cu termenele de la subcapitolul 6.7[Graficul de
verificare]. Formatul prezentat va fi agreat si de catre Beneficiar si va contine un capitol special referitor
la modificarile aduse Proiectului Tehnic de Executie.

6.4.5 In termenele previzute in Graficul de verificare de la subcapitolul 6.7, de la transmiterea
documentatiilor revizuite (in 4 exemplare), conform celor consemnate in Raportul de analiza,
Verificatorul va emite Referatul de verificare si va semna si insusi (semnatura si stampila)
documentatiile de proiectare, confirmand astfel ci acestea sunt corespunzitoare din punct de vedere al
cerintelor stabilite in lege, valabile la data efectudrii verificarii.

6.4.6 In perioada de asistents, Verificatorul va asigura verificarea eventualelor modificari aduse
proiectului in termeneul prevazut in Graficul de verificare, elaborand Raportul de analiza pentru
eventualele observatii si constatari pentru revizuirea documentatiei aferente minutelor si dispozitiilor de
santier, daca este cazul.

6.4.7 Dupa primirea documentatiei revizuite conform termenelor din Graficul de verificare,
Verificatorul va elabora Referatele de verificare.

6.4.8 In timpul procedurii de verificare, pe intreaga perioada de proiectare, Verificatorul va colabora cu
Antreprenorul in vederea verificarii la timp a documentatiilor de proiectare.

6.5. Raportul de analiza

6.5.1 Raportul de analizd va contine urmatoarele criterii, fara insd a se limita la acestea:

- lista documente originale analizate — se vor mentiona titlul documentului, elaboratorul, data elaboririi;
- identificarea problemelor existente si potentiale care rezultd din documentatia verificatd si care pot
afecta implementarea proiectului;

- constatdrile Verificatorului — documentatia scrisa si desenatd: grad de completitudine, cu specificarea
elementelor lipsa, dupi caz;

- analizd modificarii solutiei tehnice;

- concluzii si recomandari ale prestatorului privitoare la documentatie.

6.5.2 Pe parcursul verificarii documentatiilor tehnice, prestatorul poate semnala Beneficiarului si
Proiectantului problemele identificate sau neconformitatile fata de prevederile legale in vigoare din
documentatie, astfel fincat in cel mai scurt timp posibil Proiectantul si poatd aduce
modificarile/completirile necesare la documentatia existentd inainte de emiterea Raportului de analiza.

6.5.3 Fiecare Raport de analiza va respecta legislatia in vigoare si va fi semnat si insusit de verificatorii
de proiecte atestati implicati in domeniile aferente.

6.5.4 Raportul de analiza se intocmeste pentru fiecare etapa de proiectare descrisa in subcapitolul 6.7
[Graficul de Verificare] in format editabil (fisier de tip word, excel) si in 4 exemplare originale in
format analogic (hartie) pentru: Beneficiar, Supervizor, Antreprenor si Verificator.

6.6. Referatul de verificare si Raportul Final

6.6.1. Referatul de verificare

6.6.1.1 Referatul de verificare va contine, pentru fiecare etapd de proiectare, conform subcapitolului 6.7
[Graficul de Verificare], urmatoarele cerinte, fara insi a se limita la acestea:

- informatii despre obiectivul al carui proiect a fost verificat (amplasament, proiectant general,
proiectant de specialitate, beneficiar);

- detalii legate de solutia aleasd in faza de proiectare;

- modalitatea in care a fost verificatd documentatia;

- rapoarte de incercéri tehnice realizate de Verificator, daci este cazul;

- notele de intalnire cu Antreprenorul;

- indeplinirea criteriilor emise in Rapoartele de analiza.
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6.6.1.2 Fiecare referat de verificare va respecta legislatia in vigoare si va fi semnat si insusit de
verificatorii de proiecte atestati implicati pe domeniile aferente.

6.6.1.3 Referatul de verificare se intocmeste pentru fiecare etapd de proiectare descrisi in subcapitolul
6.7 [Graficul de Verificare] in format editabil (fisier de tip word, excel) si in 4 exemplare originale in
format analogic (hartie) pentru: Beneficiar, Supervizor, Antreprenor si Verificator.

6.6.2. Raportul Final

Acest raport se va emite in 5 zile lucratoare dupa receptia la terminarea lucrarilor si va contine o analiza
a serviciilor prestate de citre Verificator. Raportul se va preda in format editabil (fisier tip word, excel)
si intr-un singur exemplar original in format analogic (hértie). Raportul Final va fi supus aprobdrii
Beneficiarului. In termen de 20 de zile lucritoare Beneficiarul va comunica Prestatorului
aprobarea/respingerea Raportului final si va acorda un termen de revizuire a acestuia in cazul in care
Beneficiarul va emite observatii.

6.7. Graficul de Verificare

Verificarea documentatiilor de proiectare se va realiza cu respectarea termenelor descrise conform
tabelului de mai jos:

Etapa de verificare
Etapa 1 Etapa 3 - Etapa 4 -
Verificarea Asistenta pe
Verificarea Proiectului durata
Studiului Etapa 2 - Tehnic de implementarii
Geotehnic de Verificarea PAC | Executie (inclusiv proiectului
catre Verificatori de citre detalii de executie
Proiect Verificatori. si Caiete de Raport de
Raport de sarcini) de citre | analiza/Referat
analiza/ Referat Verificatori. de verificare
Raport de de verificare
analiza/ Referat Raport de
de verificare analiza/Referat
de verificare
-10 zile de la|-10 zile de la|- 15 zile de la|- 5 zile de la
Inaintarea inaintarea inaintarea inaintarea
documentatiei de | documentatiei de | documentatiei de | dispozitici de
' Beneficiar  citre | Beneficiar  ciatre | Beneficiar  citre | santier/modificarii
Proiectare $i | Verificator pentru | Verificator pentru | Verificator pentru | pentru  predarea
Executie predarea predarea predarea Raportului de
"Autostrada raportului de | raportului de | raportului de | analiza
Sibiu - Pitesti, | analizi analiza analiza SI
Sectiunea 4: | SI SI SI - 5 zile de la
Tigveni — Curtea | . 10 zile de la|- 10 zile de la|- 10 zile de la| transmiterea
de Arges” transmiterea transmiterea transmiterea documentatiei
documentatiei documentatiei documentatiei revizuite, conform
revizuite, conform | revizuite, conform | revizuite, Raportului de
Raportului de | Raportului de | conform analiza pentru
analiza pentru | analiza pentru | Raportului de | predarea
predarea predarea analiza pentru | Referatului de
Referatului de | Referatului de | predarea verificare.
verificare verificare Referatului de
verificare
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Durata contractului este de 60 de luni si incepe odatd cu emiterea ordinului de incepere emis de catre
Beneficiar si se incheie la momentul aprobarii Raportului Final, ulterior semnarii procesului-verbal de
receptie la terminarea lucarilor de constructii §i predarii documentatiei “AS BUILD” de catre
Antreprenor.

6.8. Logistica. Date implementare. Garantii

6.8.1. Locatia

Se prevede infiintarea de citre Verificator a unui birou in Bucuresti in care isi va desfasura activitatea de
verificare.

In timpul perioadei de asistentd tehnicd realizatd de ‘Antreprenor (inclusiv Perioada de Notificare a
Defectiunilor), Verificatorul se va deplasa in teren, daca este cazul, insé se solicitd si participarea sa la
intalniri si asigurarea legdturii cu conducerea Autoritatii Contractante, si in special cu
compartimentul/unitatea/directia/serviciul care asigurd implementarea contractului din cadrul CNAIR
S.A.

6.8.2. Perioada de implementare

6.8.2.1 Contractul semnat intre Parti se considerd valabil/in vigoare numai sub conditia constuirii
Garantiei de Buna Executie, in forma, perioada si cuantumul agreate de Beneficiar, precum si in
termenul si conditiile previzute in contractul de servicii, cat si sub conditia incheierii politelor de
asigurare, in conformitate cu prevederile Contractului de servicii de verificare.

6.8.2.2 Data de incepere a contractului de prestéri servicii va fi notificata de catre Beneficiar dupd data
intrarii in vigoare a contractului, sub conditia indeplinirii integrale si in mod cumulativ a cerintelor din
Contractul de servicii de verificare.

6.8.2.3 Verificatorul, in baza instructiunilor emise de caire Beneficiar, va face pregitirile necesare
pentru mobilizarea echipei si a echipamentelor necesare implementarii Contractului de servicii de
verificare.

6.8.2.4 Primul Ordin de mobilizare poate fi emis de catre Beneficiar in cadrul Ordinului de incepere sau
ulterior. Beneficiarul va nominaliza verificatorii atestati care vor fi mobilizati.

6.8.2.5 De fiecare datda cind este necesard mobilizarea anumitor verificatori de proiecte atestati,
Beneficiarul va emite un Ordin de Mobilizare a personalului. Se intelege ci prin Ordin de Mobilizare nu

trebuie neaparat mobilizati toti verificatorii de proiect atestati.

6.8.2.6. Durata Contractului de servicii de verificare a documentatiilor de proiectare inceteaza dupd
aprobarea de citre Beneficiar a Raportului Final.

6.8.3. Garantia pentru returnareq avansului

In cadrul prezentului Contract de servicii nu se acorda avans.

6.8.4. Facilititile asigurate de Verificator

6.8.4.1. Pe intreaga durati a contractului, Verificatorul va fi responsabil de desfasurarea in mod normal
a activititii necesare in vederea indeplinirii tuturor obligatiilor contractuale, cum ar fi:

- asigurarea cazarii personalului sdu;

- asigurarea transportului pentru personalul sdu;

- stabilirea unui birou in Bucuresti in vederea derularii in bune conditii a serviciilor solicitate;

- acoperirea tuturor costurilor impuse de reproducerea documentelor, tipdrire si reproducerea
rapoartelor, referatelor etc.

6.8.4.2. Verificatorul este rispunzator, in acelasi timp, de asigurarea echiparii biroului, a intretinerii sale
si a tuturor utilitatilor. Aceste costuri vor fi acoperite de onorariile personalului sau.
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6.8.4.3. Verificatorul va asigura suportul si echipamentul necesar personalului sdu in vederea
desfasuririi in mod corespunzitor a activitatilor solicitate. In special, Verificatorul se va asigura cd
existd suficient personal administrativ, de secretariat si interpretare, permitand astfel verificatorilor de
proiecte atestati si se concentreze la principalele lor responsabilitati.

6.8.4.4. Totodats, Verificatorul va trebui sa transfere fondurile necesare pentru a sustine activitétile
previzute in contract si pentru a asigura plata regulatd si la timp a angajatilor.

6.8.4.5. In mod special, Verificatorul va rispunde de urmatoarele:

- asigurarea transportului pentru intreaga echipa, in scopul de a asigura verificarea documentatiilor pe
teren, daci este cazul, si va asigura mentinerea acestor mijloace de transport;

- asigurarea echipamentelor de birou (inclusiv IT) si a materialelor necesare (consumabile etc.) pentru
birourile din dotare;

- asigurarea pe Santier a echipamentului de protectia muncii pentru intreaga echipd (casti de protectie,
veste reflectorizante, pelerme de ploaie, haine groase pentru anotimpul rece, alte materiale de protectie,
etc. Conform cerintelor si in conformitate cu prevederile legale);

- acoperirea tuturor cheltuielilor pentru comunicatiile de serviciu (telefoane, acces la internet etc.).

6.8.4.6. Daca Verificatorul este o Asociere de verificatori de proiecte atestati, aranjamentele trebuic sa
asigure maximum de flexibilitate in procedura de verificare. Se recomanda evitarea alocdrii unor

procente fixe din lucrare pentru fiecare partener.

6.8.5. Aspecte financiare. Aprobdri obligatorii

6.8.5.1. Intr-un contract cu pret global, sumele aferente rapoartelor/referatelor sunt necesare doar pentru
formarea pretului ofertei si a pretului contractului. Modalitatea de efectuare a platii este cea de la
subcapitolul 6.8.6[Plata].

6.8.5.2. Acest contract este un contract cu pret global in care serviciile sunt remunerate in baza
Referatelor de verificare/Raportului Final, aprobate.

6.8.5.3. Raportul de analiza/Referatele de verificare/Raportul Final vor fi trimise spre analiza si aprobare
Autoritatii Contractante, asa cum se specifica in cadrul Contractului de servicii de verificare. Benficiarul
va comunica Prestatorului aprobarea/respingerea Raportului de analizd/Referatului de verificare in
termen de 10 zile lucratoare si in termen de 20 de zile aprobarea/respingerea Raportului Final si va
acorda un termen de revizuire a acestora in cazul in care vor fi emise observatii.

6.8.5.4. Conform definitiei date de Codul Muncii din Romania, timpul suplimentare de lucru prestat de
personalul Verificatorului va fi in sarcina acestuia. Nu se permite cresterea valorii contractului din
aceasta cauza.

6.8.6. Plata

Plata va fi efectuatd in termen de 60 de zile de la data confirmirii primirii facturii la sediul
Autoritatii Contractante, daca serviciile au fost deja receptionate sau in termen de 60 de zile de la data
receptiondrii serviciilor conform etapelor mentionate la subcapitolul 6.7 [Graficul de verificare] din
Caietul de Sarcini, daca factura a fost emisa anterior receptiei, dupd cum urmeaza:

Etapa 1 — plata se va face in procent de 10% din pretul contractului, dupd emiterea si aprobarea
Referatului de Verificare aferent acestei etape (verificarea studiului geotehnic)

Etapa 2 — plata se face in procent de 30% din pretul contractului, dupd emiterea si aprobarea Referatului
de Verificare PAC

Etapa 3 — plata se face in procent de 45% din pretul contractului, dupa emiterea si aprobarea Referatului
de Verificare PTE + DDE

Etapa 4 — plasa se face in procent de 15% din pretul contractului, dupd Receptia la Terminarea
Lucririlor, in baza Raportului Final aprobat.
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0.8.7. Echipamente

Nu se va achizitiona si nu se va transfera la incheierea contractului nici un echipament cétre Autoritatea
Contractantd ca parte a acestui contract de serivicii. Verificatorul va face demersurile necesare pentru
inchirierea sau transferul echipamentelor cétre sediul sau de lucru din Roménia.

6.8.8. Asiguririle pentru personal

Verificatorul va incheia si va pliti pe tot parcursul contractului polite de asigurare de raspundere
profesionald, precum si polite de asigurare ce vor acoperi alte riscuri specifice.

Verificatorul va prezenta politele Autorititii Contractante in termen de 5 zile lueritoare de la
semnarea contractului si pe parcursul acestuia, asa cum se solicita in Contractul de servicii.

7. RISCURI
7.1. Riscuri

Factorii de risc probabili in procedura de verificare a documentatiilor de proiectare. pot fi:

1. Intarzieri in procedura de verificare a documentatiilor de proiectare de catre Verificator in
termenele contractuale prevazute;

2. Neconcordante intre datele si caracteristicile tehnice ale materialelor si utilajelor prescrise de
proiectant in caietele de sarcini si solutiile de proiectare descrise in proiectul tehnic si detaliile de
executie;

3. Neinformarea Beneficiarului de omiterea unor detalii de executie necesare in procesul de realizare a
obiectivului de investitii;

4. Omiterea vizei Bun de Executie pe piesele documentatiilor de proiectare de catre
Supervizor/Inginer;

5. Inabilitatea Verificatorului de a emite Rapoartele de analiza si Referate de verificare, avand ca efect
intarzieri in aprobarea documentatiilor de proiectare pentru executia lucrarilor;

6. Verificarea Modificarilor cu intarziere imputabile Verificatorului, impiedicand astfel Antreprenorul
sd finalizeze la timp lucrarile respective;

7. Verificatorul este in incapacitate temporard de a efectua procedura de verificare a documentatiilor
de proiectare, ceea de duce la intérzieri in executia lucrarilor si/sau face imposibild finalizarea
lucrarilor la termen;

8. Verificatorul nu-si indeplineste obligatiile in conformitate cu prevederile contractuale, ceca ce
conduce la intarzieri;

9. CN.AIR.-S.A. intarzie platile datorate Verificatorului din motive care-i depasesc
responsabilitatile;

10. Suspendarea Contractului de verificare a documentatiilor de proiectare datorate unor cauze de fortd
majora independente de Beneficiar;

11. In cazul neindeplinirii la termen si in conditii corespunzatoare a sarcinilor de catre Verificator poate
aparea rezilierea contractului de verificare a documentatiilor de proiectare;

12. In cazul neindeplinirii la termen si in conditii corespunzatoare a sarcinilor de catre Antreprenor
poate apirea rezilierea/incetarea contractului de proiectare si executie lucrari;

13. Lipsa resurse financiare din partea CNAIR;

14. Schimbiri in structura organizatiei si a personalului Verificatorului;

15. Calitatea slabi a documentelor furnizate de Proiectant;

16. Mobilizarea prea indelungatd a personalului;

17. Documentatia primita din partea Proiectantului este incompleta sau prezinta deficiente, este de o
calitate submediocra, cu documente slab pregatite, nefinalizate, confuze, cu foarte multe depuneri
de documentatii, puncte de vedere vagi, fara concluzii si recomandari clare si coerente ale
proiectantului.

Riscurile identificate la punctele 9 si 13 apartin Autoritdtii Contractante. Celelalte riscuri identificate
“sunt in sarcina Prestatorului cu exceptia celor mentionate la punctele 4 si 12 care sunt independente de
vointa Verificatorului.
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Datoritd caracterului complex al documentatiilor de proiectare al obiectivului de investitie mentionat la
capitolul 1, multitudinea factorilor care influenteaza implementarea si executia acestuia, factorii de risc
nu sunt limitativi la cei enuntati.

C.N.A.LR. S.A. isi rezerva dreptul de a recupera de la Prestator orice prejudicii care vor fi
generate de intirzierile cauzate, de erorile/lipsa de profesionalism/superficialitatea tratarii
studiilor si lucrdrilor, de nerespectarea obligatiilor conform prezentului Caiet de Sarcini si a
legislatiei in vigoare.

7.2. Cerinte pentru prevenirea factorilor de risc si masuri de gestionare a acestora

1. Verificatorul de proiecte atestat va respecta legislatia in vigoare si standardele nationale coroborate
cu standardele europene.

2. Verificatorul isi va asuma responsabilitatea prin contract, va depune toate actiunile necesare pentru
prevenirea tuturor factorilor de risc ce ar depinde de acesta si va respecta obligatiile din prezentul
Caiet de Sarcini.

In cazul apartiei unuia din factorii de risc sus mentionati atribuiti Prestatorului, acesta se va gestiona in
interesul Proiectului. Negestionarea corespunzatoare a acestor riscurl va atrage misurile de penalizare a
Prestatorului, prevazute in cadrul Contractului de servicii.

8. MONITORIZARE SI EVALUARE. Indicatori de performanta

8.1.1 Indicatorii pentru monitorizarea si evaluarea activitatii Verificatorului sunt urmétorii:

e Realizarea la timp a sarcinilor sale;
e Emiterea rapoartelor si a referatelor complete cu incadrarea in termenele contractuale.

8.1.2 Indicatorii pentru scopul proiectului sunt:

e Realizarea obiectivelor specifice;
e Finalizarea sarcinilor in termen si conform bugetului prevazut in contract;
e Un management de contract adecvat pentru serviciile de verificare a documentatiilor de

proiectare a lucrarilor.

Cerinte speciale

Verificatorul are obligatia respectarii tuturor Instructiunilor/Recomandarilor impuse de catre Autoritatile
de Management, dacd este cazul si asumarea tuturor riscurilor asa cum sunt ele definite la cap. 7.

9. CERINTE PERSONAL

9.1. Personal

9.1.1 Aspecte generale

Verificatorul are obligatia sd asigure personal atestat pentru realizarea prezentului contract, cerintele
definite la subcapitolul 9.1.2 din prezentul Caiet de Sarcini, trebuie sé fie luate in considerare ca o limitd
inferioara, care se doreste a fi depdsitda de catre Verificator chiar de la faza de ofertare/achizitie.
Verificatorul va include in ofertd numele, CV-urile personalului atestat, diploma de studii superioare si
documentul de atestare in vigoare.

Verificatorul va purta intreaga responsabilitate pentru indeplinirea corectd a sarcinilor descrise. In cazul
in care, pentru indeplinirea in bune conditii a sarcinilor definite in cadrul contractului si intr-o faza
ulterioard a proiectului, Verificatorul va avea nevoie de mai mult personal decat cel specificat in oferta,
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acesta va raspunde pentru asigurarea necesarului de resurse umane, fird a solicita alte costuri
suplimentare. In acest caz, Verificatorul isi va completa echipa cu propriul personal pe cheltuiala
proprie.

9.1.2. Cerintele Beneficiarului pentru evaluarea ofertei Echipei Verificatorului
Verificatorii de proiect atestati vor avea calificarea si experienta profesionald necesard, astfel incat sa
respecte legislatia in domeniu si sa asigure Beneficiarului (Autoritatii Contractante) respectarea
obligatiilor si raspunderilor in privinta calititii in constructii.
Domeniile de atestare pentru verificatorii de proiecte necesare pentru verificarea documentatiei de
proiectare aferentd obiectivului de investitie, in conformitate cu legislatia in vigoare, sunt:
1. Verificator de proiect drumuri
1) A.4 -Rezistentd mecanica si stabilitate pentru infrastructura transportului rutier
minim pentru domeniul drumuri sau A.4.1 pentru domeniul drumuri;
2)  B.2 -Siguranta in exploatare pentru constructii aferente transportului rutier
minim pentru domeniul drumuri sau B.2.1 pentru domeniul drumuri;
3) D - Igiena, sanatatea si mediu minim pentru domeniul drumuri sau D.2.1
domeniul drumuri;

II.  Verificator de proiect poduri
1) A.4 - Rezistentd mecanica si stabilitate pentru infrastructura transportului rutier
minim pentru domeniul poduri sau A.4.2 pentru domeniul poduri;
2)  B.2 -Siguranta in exploatare pentru constructii aferente transportului rutier
minim pentru domeniul poduri sau B.2.2 pentru domeniul poduri;
3) D - Igiena, sa@natatea si mediu minim pentru domeniul poduri sau D.2.2
domeniul poduri;

IIl.  Verificatori de proiect — tuneluri
1) A.4 - Rezistentd mecanica si stabilitate pentru infrastructura transportului rutier
minim pentru domeniul tuneluri sau A.4.3 pentru domeniul tuneluri;
2)  B.2 -Siguranta in exploatare pentru constructii aferente transportului rutier
minim pentru domeniul tuneluri sau B.2.3 pentru domeniul tuneluri;
3) D - Igiena, sanatatea si mediu minim pentru domeniul tuneluri sau D.2.3
domeniul tuneluri;

Iv. Verificator de proiect fundatii
1) A.f -Rezistentd mecanicd si stabilitatea terenului de fundare a constructiilor si
a masivelor de pamant;
Domeniul Af va fi atat pentru: verificarea studiului geotehnic, cdt si pentru verificarea
solutiilor de fundare propuse.

V.  Verificator de proiect hidrotehnice

1)  A.7-Rezistentd si stabilitate pentru constructii si amenajari hidrotehnice;

2)  B.5 - Siguranta in exploatare pentru constructii si amenajari hidrotehnice;

3) D - Igiena, sandtatea si mediu minim pentru domeniul constructii si

amenajiri hidrotehnice sau D5 domeniul constructii si amenajari hidrotehnice;

Avand in vedere schimbarea simbolurilor domeniilor de atestare tehnico-profesionala prin Ordinul
MDLPA nr. 817/2021 pentru aprobarea Procedurii privind atestarea verificatorilor de proiecte si a
expertilor tehnici, Autoritatea Contractanta va lua in considerare atat simbolurile domeniilor de atestare
tehnico-profesionala stabilite prin Ordinul MDRAP nr. 2264/2018 cat si/sau domeniile de atestare
tehnico-profesionala stabilite prin Ordinul MDLPA nr. 817/2021.
Echipa Prestatorului va fi compusa dintr-un numar de minim 5 (cinci) verificatori atestati, minim cate
un verificator atestat pentru fiecare specialitate (drumuri, poduri, tunel, fundatii, hidrotehnice), astfel
incat sa se poata asigura serviciile solicitate de catre Beneficiar, pentru ca procesul de verificare sa fie
complet, in conformitate cu legislatia in vigoare, fara costuri suplimentare.

Fara a se considera limitativ, verificatorii de specialitate atestati vor colabora intre ei, astfel incat sa se
evite orice inadvertenta si/sau incompatibilitate.
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Pentru persoanele nominalizate, pentru domeniile de atestare de mai sus, prestatorul va prezenta
certificate de atestare, legitimatie pentru competenta pe domeniile/subdomeniile de constructii si pe
specialitatile pentru instalatiile aferente constructiilor, corepsunzatoare cerintelor fundamentale
(prevazute de Legea 10/1995 cu completarile si modificarile ulterioare), solicitate de achizitior, valabile.

10. COMUNICAREA IN CADRUL CONTRACTULUI

10.1 Prestatorul va primi proiectele, detaliile si modificarile la acestea in scopul verificarii acestora doar
de la Beneficiar.

10.2 Returnarea proiectelor si a detaliilor aferente, cu observatiile si recomandarile cuprinse in Raportul
de verificare elaborat de verificatorul de proiecte se va face catre Beneficiar.

10.3 In cadrul contractului de servicii pentru verificarea tehnica este imperios necesard respectarea
procedurilor de comunicare in scris intre Prestator si Beneficiar pentru a evita intarzierile in
implementarea Proiectului.

11. ACTE NORMATIVE TEHNICE PENTRU LUCRARI NECESARE REALIZARII
PROIECTULUI, STANDARDE

Prestatorul va trebui sa respecte obligatoriu prevederile urmatoarelor, acte normative: legi, hotarari de
guvern, ordine normative si prescriptii tehnice, dar fara a se limita la acestea:

e Legea nr. 10/1995, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare — privind calitatea in
constructii;

e Ordinului nr. 817/2021 pentru aprobarea Procedurii privind atestarea tehnico-profesionala a
verificatorilor de proiecte si a expertilor tehnici;

e Hotararea nr. 907/29.11.2016 privind aprobarea continului cadru al docuemntatiei tehnico-
economice aferente investiilor publice, precum si a structurii si metodologiei de elaborare a
devizului general pentru obiective de investitii si lucrari de inverventii, cu modificarile si
completarile ulterioare;

e Hotararii Guvernului nr. 925/1995 de aprobare a Regulamentului de verificare si expertizare
tehnica de calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor si a constructiilor, cu modificarile si
completarile ulterioare;

e Ordinului MDRAP nr. 2264/2018 pentru aprobarea Procedurii privind atestarea verificatorilor
de proiecte si a expertilor tehnici in constructii;

e Ordinului MDRARP nr. 817/2021 pentru aprobarea Procedurii privind atestarea verificatorilor de
proiecte si a expertilor tehnici;

Lista de mai sus nu este restrictiva, prestatorul are obligatia respectarii tuturor prevederilor legale in
vigoare necesare indeplinirii contractului, inclusiv cele care aduc completari/modificari ale
reglementarilor enumerate mai sus.
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